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JET FAN SISTEMI

Kapali otoparklar i¢in tasarlanan havalandirma sistemleri, iki
ihtiyactan yola ¢ikarak planlanmaktadir.

= Giinliik isletmede, CO ve zararli arag egzoz gazlarinin tahliyesi.

=  Yangin durumunda, duman ve zehirli gaz egzozu yaparak itfaiye
personelinin yangina mudahalesine yardimci olmak.

Jet fanli havalandirma sistemi prensibi ilk olarak tunellerde ortaya
ctkmistir. Bu prensip daha sonra kapali otoparklarda uygulanmaya
baslanmistir.
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® Fanlarin atis agizlarinda ok yiiksek hava hizlari yaratarak, onlerindeki biyiik
hava kutlelerini iterek harekete gecirmesi tzerine insa edilmistir.

= Fandan gikan yuksek hiza sahip hava kutlesindeki momentum, tum gevreye

etkiyecek ve fanin icinden gecen havadan ¢ok daha fazla bir hava kutlesini
harekete gecirecektir.

= Newton (N) =Yogunluk x Hava hizi*> x Alan
Ornek itki Hesabi (N) = 1,22 kg/m3 x (23 m/sn )2 x 0,125 m? = 80 Newton (kg.m/sn?)
Aksiyal Jet Fan Capi:400 mm
Debi=10440m3/h
Hava hizi = 23 m/sn

Hava Yogunlugu= 1,2 kg/m?
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JET FAN CALISMA PRENSIBI
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Genel itibariyle jet fanlarin gorevi, tavan seviyesinde yaratacak olduklari,ciddi seviyedeki basing diisimu
sayesinde, otopark hacminde yer alan havanin ya da dumanin egzoz noktasina kadar kontrolli sekilde
yonlendirilmesini saglamaktir.
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JET FAN CALISMA PRENSIBI

m Jet fanlar, yiuksek hizda hareket ettirdikleri kiiciik miktarda hava ile otopark tavaninda bir disuik basing bolgesi
olusturarak butln otopark kesitindeki havanin hareket ettirilmesinden sorumludur.

= Jet fandan 15 m uzakta fan debisinin 8 ile 16 katli hava hareketi elde edilebilmektedir.

2,5m/s 6,0 m/s 8,0 m/s 20,0m/s
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JET FAN SISTEM AVANTAJLARI

+ Kanal montajina gerek kalmaz.

* Menfez ve difuzorlere gerek kalmaz. N 2 ‘-\
 Hava akisi cok daha hizli ve verimlidir. NS “\
* Duman kontrolu ve zonlama yapilabilir.

* Mimari olarak kat yukseklikleri azaltilabilir.

. i§letme icin ener;ji tasarrufu saglar. , , , y
* Proje esnasinda kolay revizyon imkani saglar.

 Kanalli sistemlerde olusan olu bolgeler giderilir.
* Otoparklarda sik ve ferah bir ortam saglanur.
* Montaj esnekligi ve kolaylhigi saglar.

* Kolay isletmeye alma imkani saglar. .




JET FAN SISTEMININ ANA EKIPMANLARI
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JET FANLAR

= RADYAL JET FAN CH ST -
HS | 28m/s HS | 20m/s HS | 8m/s HS | 4m/s HS | 1m/s HS | 0,2-0,3m/s
LS | 19m/s LS | 12m/s LS | 5m/s LS |1,5m/s LS | — LS e

« Cift devirli motor

- EN 12101 -3 standardina uygun, sertifikali
« 300°C 2 saat dayanimli

*  Yuksek hava atis hizi

« Dusuk asma yuksekligi EBR-R-60
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JET FANLAR

= AKSIYAL(AXIAL) JET FAN

* Cift devirli motor (3000/1500rpm)
® EN 12101-3 Standardina uygun, sertifikali

® 200°C ve 300°C yangin dayanimli

® %100 reversible

EBR-400
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AKSIYAL FANLAR

(DUMAN EGZOZ / TAZE HAVA)

® Yuksek dayaniml malzemeden mamul

®* EN 12101-3 Standardina uygun, sertifikali
® 200°C/300°C/ 400°C isil dayanimlarina sahip
* Cift devirli ya da frekans invertorlu kullanima uygun motor

® Yatay ve dikey montaja uygun
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AKSIYAL FANLAR
(DUMAN EGZOZ /| TAZE HAVA)
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AKSESUARLAR

= SUSTURUCU = MOTORLU SAFT DUMAN DAMPERLERI

® Podlu/podsuz tipte

. : y
° Fan emis velveya atis tarafina monte Galvaniz sacdan mamdll

° B takl
® Cap = Boy kriterine uygun ronz yatakli

® Hareket mekanizmasi yangina dayanimli

@VSC"I’ ® [Katlar arasi zonlama imkani



AKSESUARLAR

Tel Kafes Susturucu

v
e |

LRl |

On-Off Bakim Anahtari Karsi Flans Titresim Takozu Esnek Baglant invertor
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= OTOMASYON SISTEMI =  ALGILAMA SISTEMi ve SINYALIZASYON

* MCC/DDC Pano L CO a|g|lama

. . o
Frekans invertorleri o Yangin algilama

* PLCyazilm *  NO2 algilama sistemleri

. .
Sistem senaryosu o Yangin alarmi

e Operat |
perator pane ° Isikli kagis levhalari

®  Zaman programlama

®  Ariza bilgisi l
®  Bakim ve isletme maliyetlerinde azalma ;—%

N
®  Eneriji tasarrufu ‘ @CIKIS ’/’-\
— EXIT

&vsair



TURKIYE
YANGINDAN
KORUNMA
YONETMELIGI

Yangindan KorunmaYonetmeligi

BYKHY
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BINALARIN YANGINDAN KORUNMASI HAKKINDA YONETMELIK

= Toplam alani 2000 m*yi asan kapali otoparklar i¢in mekanik duman tahliye sistemi yapilmasi sarttir.

= Duman tahliye sisteminin binanin diger bolumlerine hizmet veren sistemlerden bagimsiz olmasi ve saatte en az 10
hava degisimi saglamasi gerekir. |0 hava degisimin yetmedigi durumlar vardir.

= Tasarimcilar tarafindan, bu Yonetmelikte hakkinda yeterli hukim bulunmayan hususlarda Turk Standartlari, bu
standartlarin olmamasi halinde ise Avrupa Standartlari esas alinir. Turk veya Avrupa Standartlarinda duzenlenmeyen
hususlarda, uluslararasi gegerliligi kabul edilen standartlar da kullanilabilir.
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m, =+::.zc{ ":'Tg } Q1.2 (4.19)
©
P el

m, =Kitlesel debi (kg/s)

p=Yogunluk (1,2 kg/m?) {

g= Yercekimi ivmesi (9,81 m/s?)

c.= Is1 kapasitesi (1 1/(kg K)

T=Sicakhk {254 K)

Q=lsil Gug (4000 kW)

z=Yikseklik { 3 m)

Tablo 1 ; BS 7346-7 arac yangin tablosu.

Table 1 Steady-state design fires

Fire parameters indoor car park Indoor car park with 2 car stacker with sprinklers
without sprinkler sprinkler system
systom

Dimensions ESmx5m 2m=5m 2mx5m

Perimeter 20 m 14 m 14 m

Heat release rate | 8 MW 4 MW & MW

Tablo 1 den 4MW ik yangin modeli secilip Gstteki formilde kullamldiginda;

z=3 i¢in ; m,=7,2 kg/s bulunur.
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Egzoz debisine ulasmak icin;

AT = ch _ 4?;”“‘“’;} — 555,5K
ToT2 (T) g ®

AT =T,.-T,
T,=21C=294K

T = 8495K

(Te = duman tabakasinin sicakhigi)

Design principles for smoke ventilation in enclosed shopping centres isimli makaleden ilgili formiille;

T k 849,5 m? m?
V=M ‘;ﬂ =?,z(—g) - (X) =173— = 62.412—
Polo /1.2 (E-’;)zaqm s
18
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozumlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi (EVAIRERINEN]
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi EVAIETIINEN

|)Havalandirma Debisinin Saptanmasi

1.1)CO Havalandirmasi Debi Hesaplamasi
+  Gunluk kullanim gevrim katsayisi BS standartlarina gore 6 hava degisimidir.
* Alman VDI a gore 12 m?/h/m? ve 6 m*/h/m?
Ulkemizde 4-6 hava degisimidir. 5 hava degisimi
« BS e gore CO yogunlugu 8 saat boyunca 30ppm — kagis yollarinda 15 dk 90 ppm asmamalidir.
* WHO ya gore CO | saat icin 75 ppm, 8 saat icin 25 ppm’dir.
« CO, dokulara Oz tasiyan hemoglobine baglanarak dokulari Oz siz birakir.

20
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi EVAIETIINEN

| )Havalandirma Debisinin Saptanmasi

1.2) Duman Egzoz Debi Hesaplamasi

Uluslararasi kabul gormus olan ve en sik kullanilan formul;

(Havalandirma hacmi) X saatte en az 10 hava degisimi = ........m3/h

21
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi EVAIETIINEN

| )Havalandirma Debisinin Saptanmasi

1.3) Taze Hava Debisinin Belirlenmesi
* Egzoz debisinin %50-70 i kadar mekanik olarak taze hava beslemesi yapilmadir.
» Taze hava gunluk kullanimda CO yogunlugunu azaltmaktadir

* Yangin aninda taze hava beslemesi yapilmasi kesinlikle gereklidir.

* Yangin aninda duman yogunlugunun azaltilmasi, goris mesafesinin artmasi ve ortam sicakliginin dusmesine yardimci olur.

22
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

CFD Senaryo

Coziimlerinin Calismalarinin

Saft Jet Fanlarin Standartlara
Yapilmasi EVAIETIINEN

Konumlarinin Uygunluk
Denetimi

Havalandirma
Debisinin Konumlarinin

Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi

| )Havalandirma Debisinin Saptanmasi
Genel CO Havalandirma ihtiyaci ve yangin aninda ortaya ¢ikacak duman egzoz debi hesaplamasi sonucu ortaya

cikan degerlere gore ana egzoz ve taze hava fan debileri belirlenir.

+ Soz konusu ana fan debileri farkli otopark katlarindaki farkli zonlarda es zamanli yuksek CO algilamasi durumunda,
ihtiya¢ dahilindeki butun zonlarin ihtiyacini karsilamali ve ayni zamanda da bu toplam debi yangin aninda ortaya gikacak

en kotu senaryoda gerekli duman egzoz debisini de saglayabilmelidir.
Egzoz debisi hesaplandiktan sonra gerekli olan taze hava debisi, tasarim egzoz debisinin yaklasik %50-70’i olacak sekilde

belirlenir.

23
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi EVAIETIINEN

| ) Havalandirma Debisinin Saptanmasi

- ihtiya¢ duyulan taze hava debisinin bir kisminin mekanik yollarla (fanlar vasitasiyla) saglanmasi ve bir kisminin da
otoparkin disari agilan kisimlarindan serbest olarak emiliyor olmasi idealdir.

 Taze hava debisinin tasarim egzoz debisinden bir miktar az olmasinin amaci, otopark hacmini negatif basing altinda
tutmaktir.

* Egzoz tasarim debisi mekanik olarak (duman egzoz fanlari) saglanmalidir ve bu islem i¢cin en az iki adet fan
ongorulmelidir.

* Debi hesaplamalari yapildiktan sonra otopark kesitinde musaade edilen kesitteki hiz degerlerine de dikkat
edilmelidir. (Kagis guzergahlarinda ve rampalarinda hava hizi 5 m/s’yi asmamalidir)

24
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

2)Saft Konumlarinin Belirlenmesi

Hesaplamalar sonucunda ortaya cikan egzoz debisini saglayacak olan ana egzoz fanlarinin hizmet edecegi egzoz

saftinin/saftlarinin ve taze hava beslemesini saglayacak olan saftin/saftlarinin konumlari belirlenirken dikkat edilmesi gereken
hususlar sunlardir;

*Egzoz saftlari, yangin kagis guzergahlarindan ve merdivenlerinden olabildigince uzak noktalara konumlandiriimalidir.

*Egzoz saftlarinin konumlandirilmalari- emis gucunu tamamen otopark hacmine yoneltebilmeleri adina- rampa, arag giris
glklslarl vb. acikliklardan uzak noktalara denk gelecek sekilde duzenlenmelidir.

*Taze hava alis noktasi, mumkun mertebe ilgili kontrol zonunun tamamina hizmet edebilecek sekilde konumlandiriimalidir.

*Her egzoz saftinda en az 2 adet egzoz fani bulunmalidir.

25
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

2)Saft Konumlarinin Belirlenmesi

Exhaust Air

26
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

3)Jet Fanlarin Konumlarinin Belirlenmesi

Taze hava alis noktasiyla, egzoz noktasi arasinda yer alan ve duman kontrol bolgesi olarak adlandirilan hacimde, duman
tahliyesini olabildigince hizli ve kisa yoldan yapabilmek adina uygun dustik basing koridorlarini olusturacak jet fan yerlesim
diizenlemesi 6ngoriilmelidir ve asagida belirtilen hususlara dikkat edilmelidir;

*Yatay duzlemde iki jet fan arasi mesafe en az 8-10 m olmalidir.

*Jet fan tahliye guizergahlari mimkun mertebe arag yerlesimleri Gzerine denk gelmemelidir. Denk geliyor oldugu durumlarda
jet fanlarin yaklasik %50 verim kaybina ugrayacagi ongorulmelldlr

°Jet fanlarin yerlesimleri olasi engellerin varligi(kanallar, borular, elektrik tavalari vs) ongorulerek duzenlenmelidir.

27
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

3)Jet Fanlarin Konumlarinin Belirlenmesi

Aksiyel Jet Fan Yerlesim Rehberi

* Jet fan emisi en yakin engelden(kiris, duvar ,tava vs.) enaz | m
mesafede yerlestirilmis olmalidir.

 Jet Fan cikisi en yakin engelden (kiris, duvar, kolon vs.) en az 2.5 m
mesafede yerlestirilmis olmalidir.

> Jet fanlarin birbirlerine gore olan mesafeleri yaklasik olarak
su sekilde duzenlenmelidir

40-50 Newton — 8-10 m x 25-50 m (W x L)
70-80 Newton —> 10-15 m x 40-70 m (W x L)

28
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

3)Jet Fanlarin Konumlarinin Belirlenmesi

Radyal Jet Fan Yerlesim Rehberi

* Jet fan emisi en yakin engelden(kiris, duvar ,tava vs.) enaz | m
mesafede yerlestirilmis olmalidir.

 Jet Fan cikisi en yakin engelden (kiris, duvar, kolon vs.) en az 2.5 m
mesafede yerlestirilmis olmalidir.

> Jet fanlarin birbirlerine gore olan mesafeleri su sekilde
duzenlenmelidir

50-60 Newton—> 8-10 m x 50-65 m (W x L)
100 N Newton—> 20 m x 70-80 m (W x L)

29
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo

Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi

Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

3)Jet Fanlarin Konumlarinin Belirlenmesi

* Jet fanlarin atis ve emisinde engel olmamali

* Jet fan itki mesafelerine gore yatay ve dikeydeki
konumlari belirlenmeli

* Jet fanlarin toplam debisi egzoz fanlarinin debisinden fazla
olmamali

30
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

4)Standartlara Uygunluk Denetimi

Uluslararasi standartlarda belirtilmis olan ve asagida detaylandirilmis konularin kontrolleri mutlaka yapilmalidir.

* Jet fan ve aksiyal fanlarin,EN 12101-3 standardina gore en az 300 C 60 dak. dayanim belgelerinin olup olmadigi,
Jet fan ve aksiyal fanlarda kullanilmakta olan motorlarin ayni standartlarda uygunluk belgelerinin olup olmadigi,

*  Taze hava acikliklarinda maksimum hava hizinin 2 m/s’den az olmasi,
*  Kagis guzergahlarinda ve rampalarda hava hizinin 5 m/s’den az olmasi,
I,7 m yiikseklikte minimum gorus mesafesinin 10 m’nin altinda olmamasi(yangin mahali haricindeki bolgelerde)

I,7 m yukseklikte sicaklik degerinin 25 dakikadan fazla bir sure 100 C’nin uzerinde olmamasi(yangin mahali haricindeki bolgelerde)

*  CFD analiz sonuglarinin, yukarida belirtilmis olan durumlari saglayip saglamadiginin irdelenmesi.

31
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Table F.8

EN 12101-3 YANGIN DAYANIM SINIFLANDIRM

» D1-
EN 12101-3:2

01

A TABLOSU

5 (E)

Mechanically driven exhaust appliances for smoke and heat control ventilators (fans)

Classification

Class Temperature (°C) Time (min)
X Fano 200 120
X Famo 300 60
X Fano 400 120
X Fapo 400 90
X Feoo 600 60
[] Fsaz 30
Free Classification for information only

X Ffiso 250 120
X Ffso 300 120
X Ffs (A) 6 A
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozlimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

4)Standartlara Uygunluk Denetimi

BS 7346-7 dikkate alinmasi gereken hususlar

BS 7346-7

= 9.1.9 The velocity of air within escape routes and ramps should not exceed 5 m/s in order to avoid impeding the escape of occupants of the building.

= 9.1.4 The air change rate within the car park should be at least 10 air changes per hour.

= 9.1.15The main extract system should be designed to run in at least two parts, such that the total exhaust capacity does not fall below 50% of the rates set out in
9.1.4 in the event of failure of any one part and should be such that a fault or failure in one will not jeopardize the others.

6.5 Detailed quantitative assessment of contaminants
= As an alternative to 6.4, the mean predicted pollution levels should be

= calculated and the ventilation designed to limit the concentration of carbon monoxide to not more than 30 parts per million averaged over an 8 h period and peak
concentrations, such as by ramps and exits, not to go above 90 parts per million for periods not exceeding 15 minutes.

&vsair
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Coziimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

5)CFD Coziimlerinin Yapilmasi

 Tasarlanmis olan projenin, islerligini gozlemleyebilmek adina, bilgisayar destekli bir akis analizi programi
vasitasiyla yapilan simulasyondur.

¢ Bu simulasyonun sonucunda, tahsis edilecek olan sistemin saglkli bir sekilde calisip ¢alismayacagi,
sistem kurulumundan once tespit edilebilmektedir.

« CFD analizi sonucunda herhangi bir aksaklik gozlemlenirse, gerekli kapasite/adet revizyonlari
yapiimaldir.
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Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Coziimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

5)CFD Coziimlerinin Yapilmasi 3
«  Otoparkin 3d modellenmesi.(kolon-kiris ve araglarin doluluk orani) l

* Yangin noktasinin modellenmesi

* |,7 m(insan goz hizasi) dan , hiz, optik yogunluk, sicaklik, duman
dagilimi analizlerinin gosterilmesi

* Rampa ve kagis yollarindaki hava hizlarin 5 m/sn uzerinde olmamasi

« Gorus mesafesinin 10m altinda olmamasi

*  Sicakhgin kagis yollarindaki 60°C asmama kriteri
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo

Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Coziimlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

5)CFD Coziimlerinin Yapilmasi

® Hesaplamali akigkanlar dinamigi yontemi

® Otoparkin 3D modellenmesi

®*  4MW lik arag yangini simulasyonu

;;;;;

® Hava akim - hiz gizgileri - F—

ey

*  Optik yogunluk l:
®  Sicaklik l.

®  Duman dagilimi
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CFD ANALIZ- YANGIN EGRISi
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SISTEM TASARIM ASAMALARI

Havalandirma Saft Jet Fanlarin Standartlara CFD Senaryo
Debisinin Konumlarinin Konumlarinin Uygunluk Cozumlerinin Calismalarinin
Saptanmasi Belirlenmesi Belirlenmesi Denetimi Yapilmasi Hazirlanmasi

6)Senaryo Calismalarinin Hazirlanmasi

* Sistemde yer alan tum ekipmanlarin, degisken durumlara gore hangi sekilde ve nasil ¢alisacaklarini

belirtir senaryo(switching diagram) calismalarinin, itfaiye son kontrolunden once iletiimesi gerekmektedir.

* Itfaiye kontroll esnasinda bu senaryolardan, yangin senaryosu olarak tanimlanmis olanlarinin

calistirilmasi istenmelidir ve sahada gozlemlenen galismayla, PLC’ye islenmis olan senaryolarin tutarlihig

incelenmelidir.
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Havalandirma
Debisinin
Saptanmasi

SISTEM TASARIM ASAMALARI

Saft
Konumlarinin
Belirlenmesi

Jet Fanlarin
Konumlarinin
Belirlenmesi

Standartlara
Uygunluk
Denetimi

CFD
Cozumlerinin
Yapilmasi

Senaryo
Calismalarinin
Hazirlanmasi

€ . CO MODU
a VSO I r Zone 1.1 Zone 1.2 Zone 1.1 Zone 1.2
JFS-101 DUSUK DEVIR OFF YU KSEK DEVIR OFF
JFS-102 DUsUK DEVIR OFF YU KSEK DEVIR OFF
JFS-103 DUSUK DEVIR OFF vUKSEK DEVIR OFF
JFS-104 DUSUK DEVIR OFF YU KSEK DEVIR OFF
JFS-105 DUSUK DEVIR OFF Y KSEK DEVIR OFF
6)Senaryo Calismalarinin Hazirlanmasi JFS-108 DUSUK DEVIR orr orF
v - 4 JFS-107 OFF DUSUK DEVIR OFF YUKSEK DEVIR
. . JFS-108 OFF DUSOK DEVIR OFF YUKSEK DEVIR
° SW|tCh matrix )IaZ||maS| JFS-109 OFF DUSOK DEVIR OFF vUKSEK DEVIR
JFS-201 OFF OFF OFF OFF
JFS-202 OFF OFF OFF OFF
« Gunluk ve yangin modlarinin PLC ye aktarilmasi S o o o o
JFS-205 OFF OFF OFF OFF
. JFS-206 OFF OFF OFF OFF
« Zaman saati uygulamasi JF5207 ore orF o or
JFS-208 oFF OFF OFF OFF
DEF-1.1 %460 KAPASITE OFF TAM KAPASITE OFF
DEF-1.2 OFF OFF TAM KAPASITE OFF
DEF-1.3 oFF %60 KAPASITE OFF TAM KAPASITE
DEF-1.4 OFF OFF OFF TAM KAPASITE
TH-01 %460 KAPASITE OFF TAM KAPASITE OFF
D.A-01 on OFF oN OFF
D.A-02 OFF oN OFF oN
D.A-03 OFF OFF OFF OFF
D.A-D4 oFF OFF OFF OFF
39
a s = 'Yangin aninda dnce egzoz fanlan devreye girecek, 1 dakika sonra taze hava fanlan devreye girecek son olarak jet fanlar yangin aninda
P(il VSO I r 3 dakika bekleme ile cahstinilacaktir



ORNEK SAFT YERLESIMi

Example positioning of air supply and air exhaust

Figure 2 Typical mechanical ventilation using an impulse smoke clearance system —
e
| o | o | | o | o | | o | o | | o | o | | o | |
o | e | | o | | [ |
1
l==l ==l ==l ==l ==l 2
3 e —r— e —r— —r— '

TEE T ##T ] T =5 I ] T Example positioning of air supply and air exhaust
= = =] | | =

Oon oy O b s —- e

cca | ] | cca | cOca "“ sy

b

Key
1 Extract 3 Parking bays
2 Impulse fans 4 Fresh air supply
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COK KATLI'YAPI SAFT DETAYI
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Inlet f outlet hoods
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SAFT CIKIS DETAYLARI

W Egzoz cikis / taze hava alis

W Saft / Kuranglezerinin panjur yapisi

B Peyzaja gore dizayn edilebilir.
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ORNEK CALISMA

B Alan: 3000 m?

W Yikseklik: 1. kat 4 m, diger katlar 3m
® Kat sayisi: 3

® Yangin Durumu: 10 ac/h

B Ginldk Kullanim : 5 ac/h
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ORNEK CALISMA

X 1 - ..
F}t . i i Gunluk Havalandirma Debisi Yangin Durumu Havalandirma
CVS O I r Alan{m2)| Yikseklik(m) Hacim(ms3) (5 hava degisimi) ( m3/h) Debisi(10 hava degisimi) ( m3/h)
BODRUM1 | ZoneB1.1 | 3000 4 12000 60.000 120.000
BDORUM2 | ZoneB2.1 [ 3000 3 9000 | 45.000 | 90.000
BODRUM3 | ZoneB3.1 | 3000 3 9000 45.000 90.000
Yangin . . FAN
Gunlik Havaland SECILEN KAPASITELER .
Saftlar Hnid {::h?" malavalandirma | S0F (m3/h) KAPASITESI(| ADET
(m3/h) m?*/h)
150.000 120.000 150.000 75.000 2
90.000 72.000 90.000 45.000 2
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ORNEK CALISMA

g
F
i
= VSOir CVS-@1250-22/4P F300 .
( e ey - o
Uriin Kodu: EG-1.1, 1.2 iy A 1250 mm
MEMBER B: 1370 mm
— AKSIYAL DUMAN ECZOZ FANI C: 1320 mm
D: 900 mm
« Dh gaudesi gelik sacdan mamil
+ Pervans, aliminyum slagim P— M: 1250 mm
imal N: 60 mm
= Pervane, kanat agilan ayarianabiiir szelikte zxBd: 24x15
« Hava akig yénil, motordan pervaneye seklinde
i = Sicak daldirma galvaniz ya da elektrostatik firin boyali
= FN 1710 -3 standandina uwoun sartificals
Nominal Motor Giicii 22 kW
Hava Debisi TEO00 7553484 mt/h T Nominal Devir 1475
Statik Basing 400 406.37 Fa i i Kutup Sayist 4
Dinamik Basing 178.40 Fa o \ Nominal Moter Akimi 425A
Toplam Basing 584.77 Fa ”f .l. Voltaj /Frekans/Faz 400V (S0 Hz /3 Ph
Statik / Toplam Verim 42,83/ 61,63 % = Koruma Simifi T
Hava Sicaklidi / Yoguniufu 201,20 c* lzalasyon Simifi H
Rakim o m
Uzaklik (m) 3
Fan Yapisi Aksiyal Fan Gapi1 / Boyutu 1250 mm Yizey Sayist  Temas Yok
Sicaklik Dayanimi F200 Fan Mil Gicii 19,92 0 kW Band 63Hz 125Hz 250Hz 500 Hz 1000 Hz 2000 Hz 4000 Hz 8000 Hz TOTAL
Kanat Mal ; iny Fan Spesifik Giici 0.95 W/l/s Lw dB(A) 88 89 a7 50 88 a5 82 75 100
Fan Agirig 345 kg Hava Gikig Hizi 17.1mjs Lp dB(A) &7 68 76 &9 &7 &4 61 58 79
Atig Pozisyonu Yatay Fan Tahrik Sekli Direkt Akuple
60 o
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